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r'man betinker det ftora antal af ﬁm, fom hlifvit byg-
"V de ifran de tider di mennifkor forft bdrjade firdas dfver

~ Haf och ftora Oceanen; och tillika betraktar huru desfa Skepp

tid efter annan blifvit forbattrade ; kunde man Iitteligen kom-
ma pad den tankan, at de nu omfider hunnit til den grad af
fullkomlighet, fom de mdjeligen kunna #rna.

"N&ar man betdnker pa det stora antal Skepp, som
blivit byggda alltsedan ménniskor bérjade férdas
Over Hav och stora Oceanen; och dessutom
betraktar hur dessa Skepp tid efter annan blivit
férbéttrade; kunde man latt komma pa tanken att de
nu omsider hunnit till den grad av fullkomlighet, som
de méjligen kan uppna.”




"Denna tanke synes bestyrkt dédrav, att pa senare tid,
skepp i allménhet icke undergatt nagon sérdeles
féréndring, varken i form eller utrustning.

Men, da man erinrar sig de manga sorters fartyg,
som &r i bruk i Europa, ar det vél inte underligt om
jag Vvill pasta, att skeppsbyggare och de som utrusta
annu inte hittat pa varken den rétta formen eller
bésta utrustningen, varken i allménhet eller fér nagot

sarskilt fartyg .”
Fredric af Chapman, installationstal,
Vetenskapsakademin 1770
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Det enkelbottnade A dodviktskoeficient (motsv)
tankfartyget 1o
® En typ av fartyg som i mitten av ] %

1980-talet var extremt i fraga om
lattvikt var det enkelbottnade
tankfartyget (ULCC) med drygt
85% av deplacementet som nyttig
last (= dodviktskoefficient).

® Det slar allt utom tdvlingskanoter, 0.1

%‘

segelflygplan och tavlingscyklar i
fraga om lattvikt.

® ”Littkonstruktioner” dr annars
sadana som behover och kan goras

littare. Det &r oftast farkoster vars Hotal vikl
lastformaga ar volymsbegrinsad. deplacement
1t OF {00t 1kt 10Kt 100KE oy
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Den typen av fartyg fick daligt ryckte i samband med den stora oljekatastrofen
1989 med Exxon Valdes i Alaska.

Man inforde snabbt krav pa dubbelskrov genom den amerikanska Oil Pollution
Act (OPA) of 1990. Snabbt anpassade sig sjofartsnaringen. Nuvarande tankfartyg
med dubbelskrov ar extrema lattviktskonstruktioner sett till proportioner nyttig
last/total vikt.
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Ne:d'sl_a:gféli;.lii'storien, fritt fran K-A Olsson ”Fran tri till komposit™:

® Marinforvaltningen byggde for Marinens rikning flera minsvepare
modell M-57 i ARKO-serien, av tri. Lig skrovvikt. Goda prestanda.
Teknologen K-A Olsson deltog som praktikant, yttrade sig frisprakigt
om problem.

® Mote i augusti 1957. Chefen for Marinen: ”Nu far teknolog K-A
Olsson forklara vad han menar med att séiga att han ”inte tror pa M-
571

® teknologen: ”Underhallskostnaderna blir stora. Undersok nya
material for att fa léigre underhallskostnad”

¢ 1 september 1957 kom till Gunnar Larsson, teknologens handledare,
en bestillning att forutsittningslost utreda nya material.

¢ teknologen tog studieledigt 1957/58 for att under Gunnar Larsson
ledning gora utredningen och sa var allt igang
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Arkoklass var en serie pa 12 minsvepare byggda i tra for att kunna svepa
magnetminor. D& man inte hade kunskap om att bygga sa stora fartyg i tra, sa
gjordes omfattande studier av liknande fartyg byggda i USA och Tyskland.
Erfarenheter darifran visade att minsvepare av den tidigare Hanoklassen som var
byggda av stal och som var utrustande med elektriska avmagnitiseringsslingor
inte gav ett fullgott skydd mot magnetiska minor. Inte ens trabatar byggda pa
metallspant gav ett fullgott skydd da minornas kéanslighet dkats drastiskt. Darfor
beslutade man att skroven skulle vara forsedda med tre skikts furuplankor som
skulle limmas mot varandra, detta for att undvika metallspant som kunde ge
upphov till magnetiska félt.

Kungliga marinforvaltningen bestéllde varen 1955 konstruktion och byggnad av
de tre forsta minsveparna i klassen. HMS Arko, HMS Spard och HMS Karlso
byggdes vid Oskarshamns varv med Fisksdtra varv som underleverantor for
skroven. Fisksatra varv hade aldrig tidigare byggt sa stora trabatar s omfattande
modifieringar och utbyggnad av produktionslokaler fick goras.

HMS Arko sjosattes som forsta bat i serien 21 januari 1957 och bogserades
darefter till Oskarshamns varv for utrustning och fardigstallande. Samtidigt hade
byggnationen av de dvriga bada fartygen fortskridigt och HMS Sparo kunde
sjosattas 1 juli 1957 och HMS Karlsd 20 december 1957.

Fisksatra varv fick darefter bestallning pa skroven till HMS lggd, HMS Skafto
och HMS Vallo. Utrustning av HMS Iggd och HMS Skafto skedde vid Kalmar
varv och HMS VAallo utrustades vid Helsingborgs Varfs AB. Vid samma tidpunkt
lades order pa de resterande sex skroven hos Karlskronavarvet, varav HMS Aspd,
HMS Hasslo och HMS Vind daven kom att utrustas dar. HMS Namndo och HMS
Blido utrustades vid Helsingborgs Varfs AB och HMS Stysro vid Kalmar varv.

Fartygen utrustades med motorer fran Daimler-Benz av aluminium. Aven
sveputrustningen var tillverkad av aluminium eller rostfritt stal. Detta for att s&
lite som mojligt av fartygen skulle vara av magnetiskt material som kunde
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Ulfvarson A.: Superstructures of large

. _/‘:—'—”—M—-ﬂ——‘f . 2 J
ks comed N /. ships and floating offshore platforms built
——9/_.. . in FRP-sandwich — a feasibility study.
/ / 3 . W' 3 First International conference on
o ~ - ;e;ndl\;g;h constructions, KTH, Sth 19 -
. ),: - ’
.#M— ’ [ pert of dackhouss in GAP, monlin snalysis, peb KPa

- DEFORMED  —— 0 3387 z

TivE 2 000 J\v

MEREERBRS!
LT e e

HIN 4 317

SOLVIA-POST 90 INST  MARIN KOWSTHUKT IONSTEXNIE, CHALMERS
Department of Shipping and Marine Technology Prof. em. Anders Ulfvarson
Division of Ship Design Page 8

Resultat fran brandprovning av belastade sandwichpaneler simulerades med
FEM. Resultaten generaliserades till dacksytor i passagerarfartyg for att bedoma
om evakuering kan ske ovanpa en brinnande hytt. Resultaten blev
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HINDER for lattkonstruktion med nya material
- aluminium och FRP

® Otillricklig kunskap (Vetenskap)
® Otillriicklig erfarenhet (Teknik)
® Otillricklig lonsamhet (Ekonomi)
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Otillracklig kunskap (Vetenskap) kring FRP sandwich. Kunskapen har forts
avsevart framat genom framst militarteknisk forskning i Sverige mest genom
samverkan mellan KTH (Karl-Axel Olsson och efterféljare) samt
Karlskronavarvet. For civil sjofart har kunskaperna om effekter av brand varit
sarskilt svara att na. Otillracklig erfarenhet (Teknik): De forsta ”Provisional Rules
for FRP marine vessels” kom redan i mitten av 1960-taletmen mer detaljerade
regler kommer allteftersom erfarenheterna 6kar. Erfarenheterna okar av naturliga
skal langsamt pa grund av hinder for anvandningen. Men det viktigaste hindret &r
IMO och sjosékerhetsfragan: att fa allman acceptans for ett byggnadsmaterial
som inte ar stal.

Otillracklig I1énsamhet (Ekonomi): Civil sjofart satsar vid slutet av 1980-talet inte
mycket pa lattvikt. Man har inte kunnat rakna hem projekt med den tidskravande
godkannandeprocessen och darmed gigantiska utvecklingskostnader som kan
forutses.
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VA DISCOVERY
sgd 1997 i Finland,
dimensioner.

126,60 x 40,00 x 4,80 m,
effekt 78 MW

HMS Visby, byggd
av Kockums, sjosatt
2000 1 Karlskrona,
sandwich med kol-

fiber laminat och
divinycellkédrna
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HSS STENA DISCOVERY.

Byggd 1997 av Finnyards, Rauma, Finland.
Varvsnummer. 406.

Dimensioner. 126,60 x 40,00 x 4,80 m.

GT/NT/DWT. 19638/ 5891/ 1500.

Maskineri. Tv General Electric LM 2500/ Tva General Electric LM 1600 gasturbiner.
Effekt. 78000 kW.

Knop 40,0.

Passagerare. 1500.

Bilar. 375.

Eller 50 langtradare och 100 bilar.

IMO. 9107590.

Systerfartyg. STENA EXPLORER. STENA VOYAGER.
1996 12 14. Sjosatt.

1997 04 18. Avgick fran Rauma till Stockholm.

1997 04 19 - 1997 04 20. Visades upp i Stockholm.
Levererades 20 april 1997 till Stena Line BV, Hoek Van Holland, Holland i Stockholm.
1997 04 21. Avgick Stockholm mot Géteborg.

1997 04 26 - 1997 05 24. Insatt mellan Belfast - Stranraer.
1997 05 26. Ankom Hoek van Holland for forsta gangen.
1997 05 28. Dopt.

1997 06 02. Insatt mellan Hook Van Holland - Harwich.

1998 01 04. Under férd fran Harwich mot Hoek Van Holland i hart véder fick fartyget skador i fronten. Kom fram till Hoek Van Holland fér egen maskin, men togs ur trafik och gick in till
Rotterdam for utredning.

1998 01 30. Ankom Aker Finnyards, Rauma for reparation.

1998 04 10. Ater i trafik efter reparation.

1999 12 07. Fick fartyget maskinrumsbrand.

1999 12 18, Ater i trafik.

2001 03 15. S& slet sig en lastbil och tryckte ut nigra andra bilar mot akterporten som lossande och bilarna stértade ner i havet. Fartyget atervande till Hoek Van Holland och fick repareras.
2001 09 09. Togs ur trafik efter problem med vattenjet aggregaten, Avgick mot Verolme Botlek Shiprepair, Rotterdam.

2001 09 13. Ater i trafik.

2003 10 07. P& natten vid ankomst till Hoek Van Holland, s kolliderade fartyget med kajen och fick tva hél i skrovet, Ombord fanns 250 passagerare, men inga person skador, dock fick visa bilar
skador, Tagen ur trafik.

2003 10 11. Ater i trafik.

2007 01 08. Sista dagen i trafik mellan Hoek Van Holland - Harwich.

2007 01 23. Avgick mot Europoort for sanering av skrovet efter ett oljeutslapp som varit i omradet, innan avfarden mot Belfast.
2007 01 25. Ankom Harland & Wolff, Belfast for upplaggning.

2009 05. Séld till Albamar SA, Venezuela (Management Northern Marine Management Ltd UK).

2009 06 08. Overtagen av dom nya &garna.

2009 08. Omdopt till HSS DISCOVERY. Satt under Bahamas flagg, hemmahamn Nassau.

2009 09 30. Avgick Belfast mot Holyhead.

2009 10. Avgick Holyhead via Azorerna - Cap Verde till La Guaira, Venezuela.

2009 10 21. Ankom Bridgetown, Barbados for att lossa dom extra brénsletankar som man hade pé bildacket.
2009 10 26. Ankom La Guaira, Venezuela.
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Forutsattningarna har andrats, inte minst
genom LASS. Brandprov och certifiering
for civil sjofart har satt fart pa
utvecklingen!

Lat oss fortsdtta med

Lattviktskonstruktioner till sjoss
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Malet for dagen
Definiera konkreta forsknings- och
utvecklingsprojekt som gynnar svensk

industri.

Prioritera!
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